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Catre Consiliul General al Municipiului Bucuresti
          Primaria Municipiului Bucuresti, in atentia dnei Primar Gabriela Firea
	Primaria Sector 1, in atentia dlui Primar Dan Tudorache


Scrisoare de inaintare

Prin prezenta Asociatia Cartier Padurea Baneasa, reprezentanta a proprietarilor din Zona de Nord a Municipiului Bucuresti, va inainteaza punctul de vedere cu privire la  Planul de Mobilitate Urbana Bucuresti-Ilfov, document aflat in faza de dezbatere publica. 

Asociatia Cartier Padurea Baneasa

Grupul de lucru: 
Florica Cirease- economist , auditor intern
Mihai Damian - inginer constructor, constructii civile, industriale, drumuri si poduri, 
Georgiana Damian, - arhitect 
Mariana Iancu, conferentiar universitar doctor 
Marin George Catalin - dr. inginer, expert Constructii rutiere, Drumuri si Piste de aviatie, 
Constanta Mitu- Executive MBA, consultant dezvoltare organizationala strategica




Preambul
Cartierul Padurea Baneasa, este o zona rezidentiala relativ noua a capitalei, care a inceput sa se dezvolte odata cu aprobarea PUG in anul 2000. Cartierul are o suprafata de peste 730 ha , este cuprins in  Zona de Nord a Municipiului București si este delimitat de Șos. Odăi - Șos. București-Ploiești - Str. Jandarmeriei - Șos. Gh. Ionescu - Sinești - Șos. București – Târgoviște. Acest cartier reprezinta circa 11% din suprafata intregului Sector 1 si circa 3,3% din suprafata Bucurestiului. In urmatorii ani se estimeaza constructia a min 30000 de locuinte, ceea ce inseamna ca in aceasta zona vor locui peste 60000 de persoane. In prezent in zona locuiesc circa 5000 de persoane si sunt construite cateva mii de locuinte, printre care enuntam Complexul Felicity construit incepand cu 2008 (circa 1400 apartamente) , Complexul Rezidential Sisesti cu circa 300 de locuinte,   o multime de mini-complexe rezidentiale ( intre 4 si 20 vile), plus casele individuale si o multime de sedii de firme mari si mici , unde lucreaza circa 1000 de persoane ( a se vedea toate firmele de pe Centura: MIDOCAR, MARICON, Hotel Phoenicia expres, Sorceti expeditii,  Benzinaria Art Caffe,   OTTO CURIER, CHORUS, MADEX INTERNATIONAL SRL,  ECO-ART GARDEN,  PRO UNELTE, HAPPY GARAGE , EXPLORE PRINT, etc inregistrate la Registrul Comertului cu sediul in zona. De mentionat  ca in viitorul apropiat Concernul IKEA prin VASTINT care a achizitionat 48 ha in zona cartierului Padurea Baneasa, va incepe constructia unui megaansmblu rezidential cu circa 10000 de locuinte care va fi dat in folosinta probabil incepand cu anul 2019. 

Consecinte

Dezvoltarea Cartierului Padurea Baneasa contribuie la intensificarea gradului de mobilitate urbana in zona si evident produce efecte in ceea ce priveste intensificarea traficului rutier pe zonele : Centura Bucuresti segmentul Mogosoaia-DN 1 Otopeni, sos. Bucuresti- Targoviste, sos Sisesti, str. Jandarmeriei, DN1.

Probleme generate 
Dezvoltarea Cartierului din ultimii ani si intensificarea gradului de mobilitate urbana pe zona , datorita incapacitatii infrastructurii actuale de a prelua si fluxul din cartier in plus fata  de traficul de tranzit a zonei,  a generat urmatoarele efecte negative reflectate  in ceea ce priveste:
· siguranta rutiera
· intarzierile in trafic cu consecinte atat:
·  in plan economic pentru agentii economici (intrzieri, costuri suplimentare, penalitati pentru nerespectarea termenelor in raport cu clientii acestor firme etc)
· in plan social ( intarzieri la scoala/universitate, intarzieri in sosirea ambulantelor/pompierilor/politiei – in caz de evenimente etc).
Siguranta rutiera in zona
Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei rutiere ce se desfasoara pe Centura Bucuresti au fost analizate datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutiera.
Baza de date a accidentelor ofera informatii privind localizarea accidentelor, cauzele producerii, modul de producere precum si asupra numarului de victime, pe categorii de severitate, respectiv decese, raniti grav si raniti usor[footnoteRef:1]. [1: Baza de date nu contabilizeaza si accidentele usoare (tamponari), ce fac obiectul constatarilor amiabile intre conducatorii auto] 

Tabelul urmator prezinta dinamica accidentelor grave (soldate cu victime) pentru intervalul 2012-2015, in mod distinct pentru sectoarele de nord si sud.
 Dinamica accidentelor rutiere pentru DNCB
	An
	Nr accidente
	Decese
	Raniti grav
	Raniti usor
	Total victime

	Centura Bucuresti Nord

	2012
	69
	5
	29
	92
	126

	2013
	58
	10
	9
	57
	76

	2014
	69
	1
	23
	72
	96

	2015
	61
	6
	24
	49
	79

	Centura Bucuresti Sud

	2012
	23
	1
	8
	26
	35

	2013
	21
	3
	19
	35
	57

	2014
	29
	3
	7
	40
	50

	2015
	38
	9
	13
	32
	54

	Total Centura Bucuresti (Nord si Sud)

	2012
	92
	6
	37
	118
	161

	2013
	79
	13
	28
	92
	133

	2014
	98
	4
	30
	112
	146

	2015
	99
	15
	37
	81
	133
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Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor furnizate de Politia Rutiera
In intervalul 2012-2015 s-au inregistrat un numar total de 368 accidente soldate cu victime, din care 257 (70%) au fost localizate pe sectorul de nord al Centurii Bucuresti
Pe toata lungimea centurii, evidentele privind accidentele rutiere arată o dinamică relativ constanta a numărului de accidente înregistrate pe DNCB (sectoarele de nord si sud).
Baza de date a accidentelor include georeferentierea accidentelor, ceea ce permite analiza acestora cu instrumente GIS. Plansa urmatoare prezinta localizarea accidentelor soldate cu decese si raniti grav aferente anului 2015.
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Din comparația statisticii accidentelor la nivel național cu evidențele înregistrate pentru DNCB sud rezultă ca: 
- numărul de accidente soldate cu decese, raportat la cererea de transport (traficul, exprimat la vehicule*km) este 3 ori mai mare decât valoarea medie națională; 
- accidentele soldate cu răniri ușoare si raniti grav sunt cu 50% mai numeroase decat media nationala

Concluzie
Avand in vedere ca in zona Cartierului Padurea Baneasa sunt probleme grave privind siguranta circulatiei si congestionarea traficului rutier coroborat cu efectele economice si sociale pe care le genereaza insuficienta infrastructurii rutiere necesare asigurarii mobilitatii urbane atat pentru tranzitul zonei cat si pentru locuitorii din zona,
- si tinand cont ca in Planul de mobilitate urbana sunt mentionate vag ideile de dezvoltare a mobilitatii urbane in zona Cartierului Padurea Baneasa care nu este mentionat explicit , ca si cum nu se stie de existenta lui(!),
consideram ca  dezbaterea publica este o oportunitate pentru a propune imbunatatirea planului cu masuri adecvate situatiei prezente si viitoare a cartierului. 

 Propuneri de solutii pentru rezolvarea/diminuarea intensitatii efectelor  problemelor mentionate anterior
A. Propuneri si completari ale strategiei de mobilitate urbana privind fluidizarea traficului

1. Realizarea tramei stradale prevazute de PUZ Zona de Nord in vederea facilitatii accesului catre Statia de Metrou Paris, prevazuta prin HCGMB nr 287/28.09.2016,  in special a strǎzilor adiacente Drumul Lapus, Muntele Gaina, Drumul Agatului,  Eraclie Arion si Drumul Stegarului  dezvoltarilor rezidentiale din Zona de Nord a Municipiului Bucuresti.
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2. Amenajarea strazilor Drumul Piscul Pietrei- Drumul Piscu Mare, din prelungirea strazii Regimentului, Drumul Piscul Lung si Drumul Piscu Nou ce leaga zona Jandarmeriei de Drumul Agatului,  este necesara  atat pentru fluidizarea traficului prin Centura a locuitorilor din zona, cat si pentru eliminarea obligativitatii de a ocoli circa 10 km din DN1 pana la rond Mogosoaia si inapoi pentru a intra de exemplu pe strazile Drumul Agatului, Drumul Muntele Gaina, Dumul Lapus . Prima etapa in amenajarea strazilor care face posibila interconectarea strazilor existente Drumul Lapus, Drumul Muntele Gaina, Drumul Agatului cu zona Jandarmeriei - Regimentului este trasarea tramei stradale. Reiteram urgenta alocarii bugetare pentru efectuarea exproprierilor necesare trasarii drumurilor publice prevazute in documentatiile urbanistice in vigoare


3. Constructia si punerea in functiune a liniei M6 ,, Legatura retelei de metrou cu Aeroportul Henri Coanda Otopeni”, 14 Km,  12 statii,  prevazuta de PMUD in toate scenariile, inclusiv in cel optim, Scenariul 1, Componenta  7 
Propunere: eliminarea prevederii ,, Recomandam sa fie luate in calcul toate statii dar finalizarea acestora sa se realizeze in a doua faza”. 
Motivul  este  ca  Magistrala 6 se va realiza cu 12 staţii, fara a fi necesarǎ o fazare, asa cum  prevede HG 930/2016 de modificare a HG 1030/2009, privind aprobarea indicatorilor tehnico economici a obiectivului de investitii, cu alocare de fonduri consistente in  Legea bugetului de stat pe anul  2017. Obiectivul este prevazut a se realiza in 4 ani  2017-2021 cu 12 statii.


4. Realizarea coridorului de Transport Rapid cu Autobuzul pe ruta Straulesti-Buftea – Componenta 12 in perioada 2017-2023.  
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Propunere: completarea prevederii:’’Tinand cont de limitarile actuale ale carosabilului si de directiile viitoare de dezvoltare, noua ruta de transport Rapid cu Autobuzul ar trebui dezvoltatǎ in lungul noilor drumuri planificate pentru a asigura accesibilitatea viitoarelor dezvoltari rezidentiale din Buftea si Mogosoia” cu prevederea mai explicita de a se realiza prin Drumul Expres dintre Bd  Ionescu- Sisesti si Soseaua Odai prevazut de catre HCGMB 11/3/31.03.2009 cu valabilitatea prelungita de HCGMB 219-235/10.12.2015 , intrucat carosabilul existent pe DN1A nu permite realizarea unui coridor dedicat  intre nodul intermodal Straulesti si Orasul Buftea, incluzand astfel  si noile dezvolatari rezidentiale din Zona de Nord

5. Prevederea la capitolul Investitii pentru strazi si drumuri locale/Nationale a urmatoarelor obiective de investii aflate in diverse stadii de implementare
a) [bookmark: _GoBack]Pasaj suprateran DNCB peste DN1A  - fluidizare Centura (prevazuta ca rezerva SF actualizat in 2016) realizabil in 2017-2019
b) Realizarea Penetratie Drum Expres  prevazute de prevazut de catre HCGMB 11/3/31.03.2009 cu valabilitatea prelungita de HCGMB 219-235/10.12.2015 din Bd Poligrafiei-Sos Straulesti-Sos Ionescu-Sisesti- Sos Odai (fǎrǎ SF)
c) Pasaj subteran DNCB – DN1 in zona podului Otopeni fluidizare Centura- (fǎrǎ SF)-   rezerve de proiecte
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6. Propuneri de interoperabilitate a sistemului de transport integrat prevazut in Planul de  Mobilitate urbana Bucuresti Ilfov in zona Cartierului Padurea Baneasa, care are prevederi  referitoare la metrou, linii de autobuze si microbuze, dar nu are nicio referire la calea ferata care este o modalitate de transport relative ieftina. Transportul pe calea ferata este in continua dezvoltare in statele UE asigurand o retea statala si interstatala cu accese la reteaua de metrou a oraselor mari. In situatia Bucurestiului,  Centura are  in prezent linie de Cale Ferata, ceea ce reprezinta un avantaj, ca nu mai necesita investitia in infrastructura. Sectorul Gara de Nord – Otopeni a fost modernizat printr-un program pe fonduri EU. Eficinta financiara maxima cu eficacitate economica si sociala zero! In cadrul acestui proiect s-a construit o gara noua in Otopeni  in dreptul podului hobanat peste DN-CB, lucrarea este finalizata de mai multi ani insa gara nu functioneaza deoarece CFR Calatori nu a asigurat si garnituri de tren  care sa functioneze pe aceasta relatie. Aici este nevoie de amenajat o pasarela pietonala moderna peste DN-CB care sa permita viitorilor calatori sa traverseze  spre orasul Otopeni de unde vor putea sa fie preluati de un transport in comun eficient.  Pe aceasta relatie  , pana la finalizarea liniei de metrou  catre Aeroport  va putea asigura legatura mult trambitata din Gara de Nord catre Aeroport si zonele adiacente.

B. Propuneri si completari ale strategiei de mobilitate urbana privind siguranta circulatiei 

1. Pct 2.6 pag 198 “ Managementul traficului (stationarea , siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistica, structure de management existente)”.
Indicatoare de puncte negre. CNADNR instaleaza de mai multi ani astfel de indicatoare si cauta sa imbunatateasca siguranta rutiera pe aceste zone  prin proiecte de reabilitare. In textul documentului  la acest punct sunt semnalate doua pozitii pe DN1 (principala cale de acces in zona de nord  Baneasa – Odai), doar la pozitiile km 44 si 45. Sunt omise cateva zone care au risc mare de accidente  si unde chiar s-au intamplat , unele dintre ele soldate cu decese nesemnalate in  documentatie. Spre exemplu:
· Iesirea  din DN1  catre A3 sau A1. Se face imediat dupa sediul Realitatea pe sensul Bucuresti – Ploiesti. Iesirea din  DN1 spre Centura Bucurestiului DN-CB in present, se face din cele 3 benzi pe sens  ale DN1 , de pe prima banda. In orele de varf  ca urmare a unei erori de proiectare a intersectiei de sub pasaj , se produc blocaje si o asa zisa banda de stocare care se formeaza pe DN1, in multe dintre cazuri inainte de sediul Realitatea. Acest lucru genereaza “benzi de triere”care bulverseaza participantii la trafic si reduce viteza de deplasare pana la stationare  din dreptul pasajului IKEEA. Aceasta banda care se continua cu breteaua de acces in “sensul giratoriu”de sub pasaj DN1 peste DN-CB  se “gatuie “ la intrarea in giratie , deoarece in timp ce in aceeasi zona iesirea din giratie spre Otopeni - Ploiesti se face nejustificat pe doua benzi  intratea in giratie are nevoie de banda nr. 2 pentru relatia la dreapta spre A3. Mai mult aceasta “giratie “are un punct negru  in zona de iesire spre Mogosoaia , unde din caura proastei semnalizari multi soferi rateaza intrarea in giratie pentru a se inscrie spre Bucuresti si se intorc brusc peste marcajul continuu . Aici s-au intamplat accidente multiple.
· DN-CB.  Acest drum  a intrat intr-un proces de modernizare  de cativa ani , in unele cazuri s-au facut si lucruri bune , dar lucrarile s-au stopat  iar ce s-a realizat nu este intretinut  cu responabilitate.  Sectorul din DN-CB dintre Otopeni si A1, din caura mutitudinii de agenti economici dar si cartierului format dealungul anilor, s-a transformat practic pe sectorul  Otopeni – Mogosoaia si Chiajna – A1 intr-un boulevard . Pe acest drum au fost amenajate mai multe treceri de pietoni , unele semnalizate inclusiv luminos si circula si transportul in comun.  Aceste treceri de pietoni au devenit  puncte negre. In aceste puncte au fost mai multe accidente cu victime nesemnalate in  Planul de Mobilizare Urbana (a se vedea harta din fig . 2-8 pag. 199.  Ca atare este imperios necesar  sa se amenajeze pentru locuitorii si agentii economici din zona accese alternative, sigure. Spre exemplu se pot ameneja cel putin doua semigiratii care sa poata asigura intoarcerile, pe sectorul din DN – CB Otopeni Mogosoaia . In cartierul format intre Jandarmeriei si DN – CB , se pot amenaja strazi de acces in DN 1  care sa preia  traficul de pe Lapus, Muntele Gaina si Agatului  pe o varianta prin amenajarea drumului Stegarului. 
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